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Bouraji letité stavby na Plotni ulici

Domy na Plotni ulici zacali v zavéru fijna bourat délnici. Jedna se
0 soucast nulté etapy souboru staveb s ozna¢enim Tramvaj Plotni.
Po ni budou nasledovat dalsi etapy.
Cilem je do péti let naprosto zménit dopravu v oblasti ulic Plotn{
a Dornych, obnova inzenyrskych siti a oziveni zemi, které ma za-
sadni vyznam pro projekt Europoint Brno.
Dornych bude ¢tyfproudovou komunikaci pro individudini do-
pravu jako vyusténi Bratislavské radialy k centru. Po Plotni pak po-
vede tramvaj do Komdrova a bude po ni jezdit obsluzna doprava.
Stavba také umozni vytvoreni nového tramvajového spojeni do
budouciho Jizniho centra.
Nultou etapu stavby Tramvaj Plotni schvdlila pfed prazdninami
Rada mésta Brna. Podle smlouvy ji ma zhotovitel ukoncit do polo-
viny roku 2014. Cena dila je 263 milion0 korun.
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Hospodarska komora podporuje Europoint

,Krajska hospodarskad komora jizni Moravy (KHK) pIné podporuje
modernizaci Zelezni¢niho uzlu Brno a kompletni rozvoj Jizniho
centra. Tedy projekt Europoint Brno. Kvalitni dopravni infrastruk-
tura je zékladem pro rozvoj regiond,” zdlrazruje ve svém stano-
visku pro tento bulletin KHK. V nasledujicim textu pak komora
upfesnuje davody své podpory.

Mésto Brno intenzivné usiluje o dynamicky rozvoj ve prospéch
svych obyvatel. Z tohoto dlivodu je vyznamnou udalosti moder-
nizace zelezni¢niho uzlu. V rdmci tohoto projektu se pfipravuje
vytvoreni kompletniho Jizniho centra a jeho jednotlivych rozvo-
jovych tzemi — Nové Sady, Trnitd, ,nového nadrazi” a Prazdkova.
Rozvojové tuzemi Nové Sady neni v dnesni dobé vyuzito k celo-
spole¢enskym potiebdam. Jedna se o Uzemi byvalych uhelnych
sklad® a navazujicich skladovych aredl(. Z tohoto divodu je zde
planovana vystavba objekt slouzicich pro bydleni, podnikani, ve-
fejnou spravu a sluzby vedouci ke kvalitni ob¢anské vybavenosti.
Rozvojové Uzemi Trnitd propojuje historické jadro mésta Brna
s lokalitou urcenou pro komplex dopravnich uzl(l. Toto Uzemi
tésné sousedi s Galerii Varikovka, ktera se stala branou do Jizniho
centra. Lokalita prochazi dynamickym rozvojem vedoucim k za-
traktivnéni a lepsimu vyuziti pro bydleni, kulturu a hospodarsky

rozvoj mésta Brna. Nabizi mnoho variant pro uskute¢néni podni-
katelskych zaméru.

Rozvojové tzemi,nového nadrazi” je naprosto stézejni zalezitosti
pro celé Jizni centrum. Vybudovanim nového vlakového nadra-
zi v tésném sousedstvi s autobusovym nadrazim a rozsifenou
siti linek MHD se mésto Brno stane dalezitym dopravnim uzlem
ve stfedoevropském regionu. To umozni méstu Brnu vyuzit z to-
ho plynouci podnikatelsko-ekonomické vyhody pro hospodarsky
rozvoj regionu. Vyplynou z toho téZ nezanedbatelné socialné-kul-
turni prilezitosti.

A rozvojové Uzemi Prazakova? Diky pfesunu vlakového nadrazi se
docili moznosti vyuzit lukrativni lokalitu v centru mésta, na kte-
ré se v dnedni dobé rozklada kolejisté, pro rozvoj sluzeb, sportu
a volnocasovych aktivit, stravovani, maloobchodu a drobné vy-
roby.

V pfipadé Uspésné realizace vystavby nového Jizniho centra més-
ta Brna a s tim souvisejici modernizace Zelezni¢niho uzlu ziska
mésto Brno novou, moderni méstkou ¢ast, ktera bude nabizet
kvalitni bydleni, Spickové moznosti pro rozvoj podnikani a v ne-
posledni fadé riznorodé prilezitosti pro volnocasové aktivity.

Zdroj: Krajskd hospoddriskd komora jizni Moravy
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Z jakého prostifedku byl pofizen snimek na titulni strané
tohoto bulletinu?

Z dvoumorového letadla
Z dalkoveé rizeného vrtulniku
Z balonu

Z dvoumistného vrtulniku

Odpovéd muzete s uvedenim svého jména i Vy zaslat na
e-mail: eurpointbrno@brno.cz. Prvnich tficet autortd sprav-
nych odpovédi ziska pansky destnik, tricko a ¢epici s logem
Europoint Brno. Kazdy z nich bude vyrozumén o zptsobu
predani téchto predméta.

Napovédu o zpUsobu pofizeni fotografie najdete
na www.europointbrno.cz.

Vydava:
Statutarni mésto Brno
Dominikanské nam. 1,601 67 Brno

www. europointbrno.cz

Sestavil: Mgr. lvo Klemes
tel.: 542 172 272
e-mail: klemes.ivo@brno.cz
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Dvé podoby Jizniho centra

Mezi historickym stfedem Brna a Opusténou ulici ma Jizni centrum
dvé podoby. Vychodni ¢ast pulzuje Zivotem. Denné ji prochézeji
desetitisice lidi a dlouhé fadé obyvatel mésta i jeho okoli posky-
tuje pracovni pfilezitosti. Zapadni ¢ast ceka na své vyuziti. Zatim
na pozemcich vladne neudrZzovana néletova zelen. Pfitom touto
plochou mé v budoucnu vést i ¢ast bulvaru, ktery bude zacinat pod
Petrovem a bude sméfovat k novému vlakovému nadrazi a poté
k Herspické.

Ulice Opusténa, Trnitd, Uhelna, Zvonarka, Kostalova, Rosicka, Dor-
nych i Plotni se s postupem doby zméni v atraktivni mista. Pfibu-
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dou i dalsi ulice, které zatim nemaji jména, stejné jako napftiklad
zminény bulvar.
Vystavba Jizniho centra a modernizace brnénského Zelezni¢niho
uzlu jsou soucasti projektu Europoint Brno, o jehoz aktudlnim vy-
voji informuje tento v poradi jiz Sesty bulletin s ndzvem Brno sta-
vi nové mésto. Priibézné zpravy o vyvoji projektu jsou mimo jiné
k dispozici i na www.europointbrno.cz a zdjemci o ném mohou zis-
kat prehled od zac¢atku pfistiho roku také v informacni kancelafi na
Béhounské ulici 17, kam se prestéhovala z hlavniho nadrazi.

(ik)
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Vazeni ctenari,
oznaceni Jizni centrum
vzniklo zacatkem deva-
desétych let. V podstaté
jako pracovni, a to pro
¢ast katastralniho Gzemi
Trnit4, kde tehdy dozni-
vala vyroba ve velkych
priimyslovych provozech
a soucasné byly i volné
plochy. Uzemni plan navr-
hl tuto ¢ast Brna zcela prestavét na novou méstskou
¢tvrt rozsitujici historické jadro. V dalsim obdobi pro-
délala Ceska republika zasadni politické i ekonomic-
ké zmény. Hospodaistvi se i v nasem mésté naprosto
zménilo. Neefektivni provozy v trznim hospodafrstvi
nemohly obstat, takze svou cinnost zcela skoncila
i fada primyslovych provozu na jihu Brna.

Vyvoj Jizniho centra viak pokracoval. Zasadné jej
ovlivnily restituce, které se nepochybné pokusily
zmirnit necitlivé zasahy predlistopadového rezi-
mu. Na druhé strané vsak soucasné zkomplikovaly
a prodlouzily vyvoj smétujici k urovnani viastnickych
vztah(l v oblasti Jizniho centra, aby se v ném mohly
zacit stavét plnohodnotné objekty, které by slouzily
verejnosti a zaroven nabidly Briianlm pracovni pfile-
Zitosti. Coz se nyni zacind dafit.

Jizni centrum nelze brét jako ostrov v rdmci Brna.
Je to Uzemi, které stéle vic a vic ovliviiuje celé nase
mésto. Denné jim proudi desetitisice lidi, mnoho Br-
nand zde naslo své pracovni uplatnéni a hlavné se
zde pfipravuji dalsi stavebni akce, které zlepsi kvalitu
zivota Brna a jeho centra.

Netvrdim, ze v budoucnu se bude toto izemi jmeno-
vat Jizni centrum. MU0ze to byt tfeba Nova Zvonaika,
Trnitd a podobné. Mym uUkolem jako staronového
primatora vsak je prosadit, aby toto Uzemi bylo du-
stojnou ¢asti mésta. To znamena, aby v prvé fadé
mélo kvalitni hromadnou dopravu a odpovidajici
mnozstvi parkovacich ploch. A také, aby zde byl vy-
budovan kvalitni dopravni uzel, jehoz zakladem by
byl moderni zelezni¢ni priijjezd Brnem s naprosto no-
vym nadrazim v tzv. odsunuté poloze, které by slou-
zilo budoucim generacim k jejich plné spokojenosti.

Roman Onderka
primdtor mésta Brna
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Vizualizace:SUBPOP-Brno

Budouci bulvdr od nového nddrazi pod Petrov.

Bulvar bude vizitkou mésta

Tézistém koncepce nového lJizniho
centra, souvisejici s pfemisténim na-
drazi do odsunuté polohy, je vytvoreni
nového méstského bulvaru, ktery ma
vSechny predpoklady stat se novym
méstotvornym fenoménem tohoto
Uzemi.

Je situovan tak, aby byla vyuZita osa
spojujici nové prostory Zelezni¢niho
nadrazi s dominantou historického
centra — katedrdlou svatého Petra
a Pavla. Osa muze byt zvyraznéna i
dominantni budovou nového nadrazi.
Bulvar také vhodné propoji prostory
nového nadrazi s historickym centrem
mésta.

Pfi navrzené Sifce 50 metrd umozni
umisténi kapacitni méstské hromad-
né dopravy — tramvajové trati v ose
bulvéru, oboustrannych vozovek s po-
délnym parkovanim predevsim pro
mistni obsluhu a pasl zelené se Ctyffa-
dym stromoradim umisténym jak mezi
tramvajovym télesem a vozovkami, tak

mezi vozovkami a chodnikem. Chod-
niky v Sifce 4,5 metru umozni umisténi
méstského mobilidie a predzahradek
u zafizeni v parteru budov a vytvofi tak
podminky pro aktivni pobyt v mést-
ském prostredi podporeny dalsi nabid-
kou sluzeb v méstském parteru. Budo-
vy po obou stranach bulvaru budou
nabizet Sirokou paletu vyuziti - sluzby,
stravovani, ubytovani, kanceldiské pro-
story i bydleni. Obchodni parter, ktery
je podminkou, zatraktivni tato mis-
ta nejenom pésim navstévnikim na
cesté k nadrazi, ale vsem, ktefi budou
vyuzivat tento reprezentativni nastup
do navazujicich prostor Jizniho centra.
Bulvar, tak jak je navrzen, bude vizitkou
mésta a jeho velkorysé feseni prispéje
k vétsi konkurenceschopnosti i ratingu
mésta Brna.

Ing. arch. Radovan Herzdn
Odbor tzemniho pldnovdni a rozvoje MMB
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Nabidka pro developery

Nezastavéné plochy kolem ulic Opus-
téné, Uhelné a Trnité jsou z velké casti
pokryté hustym porostem véetné na-
letovych dfevin. Pfitom se pozemky
v tomto Uzemi nachdzi jen nékolik set
metrd od historického centra Brna. Byl
by hfich nenajit pro né duistojné;jsi vyu-
Ziti, zvIasté proto, Ze jsou soucasti nové
vznikajici ¢tvrti, tzv. Jizniho centra.

Brno jiz v této lokalité vlastni velkou
¢ast pozemk(. Jejich majitelem je mést-
ské akciova spole¢nosti JIZNI CENTRUM
BRNO (JCB), kterd letos vypsala nabid-
kova fizeni pro developery na dvé velmi
atraktivni izemi.

Prvni nabidku na wvyuziti pozemkl
o celkové vymére 3 100 ctverecnich
metrd u kfizovatky budouciho bulvaru
a ulice Opusténé vyhlasila v poloviné
roku. Cilem je, aby zde vznikl v souladu
s Uzemnim planem kvalitni a architek-
tonicky pfitazlivy objekt. Uzavérka byla
13. srpna. Podklady si vyzvedly Ctyfi fir-
my, z nichz dvé predlozily své nabidky.
Nyni se jedna se zdjemci o0 mozné bu-
douci podobé budovy a dalsich pod-
minkach pfipadného prodeje. Prizemi
by mélo byt vyuzito predevsim pro
obchody a sluzby, v dalsich poschodich
jsou planovany kancelare a byty s tim,
Ze by objekt mohl mit néktera ustupu-

jici podlazi s dispozici orientovanou do
vnitrobloku, coz by zajistilo snizeni hlu-
ku z ulice na naprosté minimum.
Pravné je mozno osetfit cely proces
nabyti pozemk( napiiklad tak, ze by
zajemce uzavrel s JCB nejprve smlouvu
o smlouveé budouci, jejiz podminkou by
bylo ziskani stavebniho povoleni, tepr-
ve nasledné by mohlo dojit k uzavreni
kupni smlouvy. Tim by bylo zaru¢eno,
ze si mésto Brno prostrednictvim své
spolec¢nosti udrzi maximalni kontrolu
nad budouci podobou projektu, ktery
musi zapadat do celkového vyrazu této
casti rozsitujiciho se centra Brna.
JCB vypsala na podzim za obdobnych
podminek i druhé nabidkové fizeni
na pozemky o celkové vymére zhruba
6 900 ctvere¢nich metrl mezi ulicemi
Trnitd a Opusténa v bezprostiedni bliz-
kosti komplexu Triniti a Galerie Vankov-
ka. Opét zde dle uzemniho planu pfi-
padaji v vahu byty, prostory obchodu,
sluzeb a administrativy, a samoziejmé
také parkovani. Hodnotici komise se
bude zabyvat predloZzenymi navrhy
s tim, Ze vlastni stavba by se mohla
v pfipadé vybéru investora uskutecnit
Vv pfistim nebo prespristim roce.

Ivo Klemes

Kanceldr primdtora mésta Brno
Zpracovdno s prispénim JIZNIHO CENTRA BRNO

Foto: Z. Kolarik

Neudrzovand ndletovd zeleri v Jiznim centru. | tyto parcely ¢ekaji na proménu.
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Pripravované rozvojové tzemi Europointu Brno, ktery zahrnuje
Jizni centrum a dst nového Zeleznicniho uzlu.

Jizni centrum: naletova zelen,

pronajmy i pulzujici zivot

Jizni centrum i s navazujicimi rozvojovymi plochami zabird témér
dvé sté hektard. Cast pozemkd je i pies blizkost historického stfedu
mésta opusténa a nevyuzivanda. Pro dalsi ¢ast Uzemi jsou charakte-
ristické prondjmy nemovitosti, z nichz asi nejvice pozornosti pfitahuji
pozemky s autobazary. Optimismus vzbuzuje ta ¢ast Jizniho centra,
kde predevsim zasluhou Galerie Varikovka a komplexu Triniti pulzuje
zZivot.

Ulice Opusténd rozdéluje uzemi Jizniho centra na severni a jizni ¢ast.
A pravé vyvoj vlastnickych vztah v jeho jizni ¢asti zasadné pokro-

www. europointbrno.cz

¢il. Kdo zde vlastni parcely? Devadesat tisic ¢tverecnich metr( mezi
ulicemi Opusténou a Rosickou, Zelezni¢ni trati ndkladového pritahu
a fekou Svratkou patfi méstu Brnu a jeho akciové spole¢nosti JIZNI
CENTRUM BRNO (JCB). Navazujici plochy jsou ve vlastnictvi spolec-
nosti Aupark Brno, CSAD Brno Holding a Ceskych drah.

Po majetkové strance je tedy toto Uzemi z vétsi &asti pfipraveno
k dalSimu vyuziti, tedy ke své proméné. Nevzhledné budovy na uli-
cich Rosické a Kostalové byly zbourdny v zavéru loriského roku, aby
zde vznikl prostor pro budouci méstskou infrastrukturu. JCB nyni pfi-
pravuje demolici sklenikd a dalSich staveb v byvalém zahradnickém
aredlu Importflora a rekultivaci pozemku od Svratky smérem na vy-
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chod. Spole¢nost Aupark Brno hodla stavét jizné od ulice Opusténé
obchodni a administrativni komplex.

Vlastniky vétsich nezastavénych pozemki severné od ulice Opusté-
né jsou kromé Brna a jeho spole¢nosti také stat, Jihomoravsky kraj,
akciové spole¢nosti Getonix a Randora a rovnéz v pomérné mensi
mite fyzické osoby. Cilem mésta je predevsim ziskat pozemky pro ko-
munikace a dalsi méstskou infrastrukturu, coz se JCB postupné dafi.
Neni to viak vzdy jednoduché. Napfiklad jednani o relativné malém
pozemku o vymére 1 423 ¢tverecnich metr(, ktery protina bloky ur-
¢ené k vystavbé a planovanou komunikaci spojujici ulice Uhelnou
a Trnitou, se dlouho vlekla. Tento ,prouzek” vlastnila dfive desitka
spoluvlastnikli, zejména fyzickych osob. Mnoho let trvalo vypoia-
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dani restituc¢nich a dédickych naroku k této parcele. V soucasnosti ji
vlastni spole¢né s JCB jiz pouze stat a jedna fyzicka osoba. JCB ma
smluvné zajisténo jeji ziskani do svého majetku. Pfitom mésto Brno
potiebuje jen jeji malou ¢ast, aby zde bylo mozno postavit komuni-
kaci propojujici ulici Uhelnou, Trnitou a budouci bulvar.
Nejvice navstévovanou ¢asti Jizniho centra je byvaly primyslovy are-
al Varikovka. Proudi sem denné desetitisice lidi. Tato lokalita se tak
stala vstupni branou do vznikajiciho Jizniho centra. Soucasti arealu
vedle obchodni galerie je i byvald administrativni budova se strojir-
nou patfici méstské firmé JCB, ktera zajistila jejich opravu a rekon-
strukci a strojirnu nyni pronajima WANNIECK GALLERY.

(ik)
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Obdobné zarizeni slouzi ve Francii

Odbornici pfi projektovani reten¢ni nadrze mezi
centrem Brna a Komdarovem na Jeneweinoveé uli-
ci museli fesit fadu problémul, museli stanovit
optimalni velikost reten¢ni nadrze s ohledem na
destové srazky v oblasti Brna, souc¢asnou situaci
mésta a jeho budouci vyvoj. Vyhodnotili veskeré
Udaje, provedli nespocet vypoctd a mimo jiné také
sestrojili zmenseny fyzikdlni model nadrze, aby vie
oveérili.

Jak optimalné upravit stav, kdy je kmenova stoka
B prfed Komarovem hydraulicky seskrcena dvou-
ramennym potrubim, tedy shybkou, kterad preko-
nava Svitavsky nahon? Jaké jsou vazby ,bécka”
na dalsi kmenové stoky? Jak bude reagovat samot-
na reten¢ni nadrz na jednotné stokové siti, kterd
neoddéluje destovou a odpadni vodu mésta? Jak
nadrz postavit, aby poradné slouzila? Tedy zadr-
zovala pfival splaskt pfi destich, ¢astecné je dis-
tila, postupné je dal poustéla do stoky B smérem
na cisticku v Modficich a jen v krizovych situacich
Cistd voda prepadavala do Svitavského nahonu
a do Svratky. A konec¢né jak bude reten¢ni nadrz
reagovat pfi povodriové situaci?

Odbornici vyuzili také poznatkl ze zahranici. Napfi-
klad ve francouzském Bordeaux jiz slouzi podobné
koncipovana reten¢ni nadrz. S jednim rozdilem.
Francouzskd ma objem 40 000 krychlovych met-
r0i. Brnénska na Jeneweinové pak ,jen” 8 600 m3.
Reten¢ni nadrz neni tedy pilotnim projektem. V za-
hranici je jeji provoz jiz ovéren. Jedna se o stavbu
peclivé pripravovanou.

Projekt nadrze a zajisténi jeji funkce neobsahuje
z3dna vyjimecna nebo technicky abnormalni rese-
ni ¢i slozitd technologicka zafizeni. To ma zésadni
vyznam pro budoucnost, nebot k zajistovani béz-
ného provozu nebude zapotiebi komplikovaného
servisu, Udrzbaa obsluha bude provadéna na za-
kladé schvaleného provozniho radu.

X
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Retencni nadrz na jihu
zasadné pomuze Brnu

Brno roste, vyviji se a rozviji. Ke své
existenci mimo jiné potfebuje kva-
litni méstskou kanalizaci, tedy stoko-
vou sit. Dokument Strategie pro Brno
vsak soucasnou méstskou kanalizaci
charakterizuje jako kapacitné pre-
tizenou a opotfebovanou. ,Zhruba
25 procent stokové sité je v havarij-
nim stavu a vyzaduje rekonstrukce.
Tato situace se v mnoha pfipadech
stava prekazkou dalsiho rozvoje més-
ta,” uvadi doslova.

Mésto se svazuje smérem k jihu. Stej-
nym smérem mifi i kmenové stoky.
Brno jich mda Sest pojmenovanych
pismeny od A do F a ¢tyfi oznacené
pismenem a fimskou ¢islici, napfiklad
Al. Celkem deset kmenovych stok
tvofi pater stokové sité odvadéjici
odpadni vody z nemovitosti a z verej-
nych prostranstvi do méstské cistirny
v Modficich.

Brno si v prlibéhu let 2007-2009 ne-
chalo zpracovat novy Generel odvod-
néni mésta Brna, ktery fesi odvodné-
ni komplexné s vazbou na vodni toky
a na cistirnu odpadnich vod. Generel
navrhuje nutné rekonstrukce a do-
stavby stavajici kanaliza¢ni sité. Klade
ddraz na pozadavky pfi nakladani
s deStovymi vodamia samostatné resi
ochranu mésta pred povodnémi.

V rdmci praci na generelu odvodné-
ni méfeni potvrdila, Ze mésto je vy-
znamnym znecistovatelem vodnich
tokl protékajicich méstem.Vzhledem
k tomu, Ze Brno se chce dale rozvijet,
je nutné fesit kanalizacni sit i z hle-
diska znecisténi vody v tocich. Zne-
¢isténi se dostavé do vodnich toki
pfi destovych udélostech z jednotné
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FyzikdIni model retencni nddrze, kterou mésto postavi v jizni cdsti Brna.

www. europointbrno.cz

kanalizace pres odlehcovaci komory.
Odlehcovaci komory jsou objekty,
které umoznuji pfepadnuti smési od-
padni a destové vody pfi destovych
udalostech.
Generel odvodnéni navrhuje opatfe-
ni pro celkové zlep3eni stavu cistoty
ve vodnich tocich a zaroven sleduje
zamér zajistit dalsi rozvoj mésta. Jiz
v roce 2003 pfijalo brnénské zastupi-
telstvo strategii ochrany cistoty vod-
nich tokd vybudovanim retencnich
nadrzi na kmenovych stokach jed-
notné kanaliza¢ni soustavy. Reten¢ni
nadrze jsou podzemni uzaviené ob-
jekty, které jsou vybaveny potfebnym
zafizenim na precerpavani odpadni
vody zpatky do kanalizace po ode-
znéni hlavniho destového privalu.
Jako velmi vyznamna z hlediska roz-
voje mésta byla generelem odvod-
néni vyhodnocena i reten¢ni nadrz
na kmenové stoce B pfi ulici Jenewei-
nova. Stoka B prochazi fadou mést-
skych ¢asti a bude slouzit i strategic-
kému projektu Europoint Brno, ktery
spociva v prestavbé brnénského ze-
lezni¢niho uzlu a vystavbé lJizniho
centra.
Pokud by nebyla postavena reten¢ni
nadrz u Jeneweinovy ulice, Jizni cen-
trum stejné jako nékteré dalsi casti
Brna by se nemohly dal rozvijet. Vy-
stavba této retencni nadrze zéasad-
nim zpusobem pomuze zlepsit stav
Cistoty vody ve Svratce a umozni, aby
nebyla vystavba v souvisici vyznamné
¢asti Brna omezovana.
Podle provedenych hodnoceni ome-
zuje slabsi urovent vodohospodaiské
infrastruktury rozvoj Brna. Jiz zmi-
néna Strategie pro Brno tento stav
charakterizuje takto: ,Nové plochy
pro bydleni a rekreaci, revitalizace
brownflields (opusténych primyslo-
vych aredll — pozn. red.) a pro pod-
nikdni neni mozné realizovat bez
zvysené kapacity stavajiciho systému
odkanalizovani a hospodareni s na-
rdstajicim mnozstvim destovych vod.
V soucasnosti je podminén jakykoli
rozvoj mésta Brna investicemi do sys-
tému odvodnéni tzemi”
Mésto Brno musi priibézné hledat
dostatek investic pro zlepseni situace
pfi nakladani s odpadnimi a destovy-
mi vodami.

(ik)
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Na povrchu nad budouci retencni nddrazi bude mensi objekt a hlavné zeler.

Stavba pro zivotni prostredi
a pro rozvoj mésta

Brno se tedy pfipravuje na stavbu re-
tencni nadrze. Podle jiz hotového pro-
jektu vybere v zavéru letosniho roku
zhotovitele, tedy firmu, ktera toto dilo
vybuduje.

Retencninadrz jako soucast kanaliza¢ni-
ho systému umozni mimo jiné postavit
planované objekty nejen ve vznikajicim
Jiznim centru, ale realizace této nadrze
otevird moznosti vystavby v Zabovfes-
kach, v Kominé a jeji vliv zasahuje az do
Bystrce.

Po dokonceni stavby vznikne tam, kde
je umisténa, upraveny a ozelenény pro-
stor, ktery je sice nutné z bezpecnost-
nich diivodui ¢astecné oplotit, ale svym
charakterem ani provozem nebude
nijak obtéZovat okoli a bude fungovat
nadale tak jak doposud, a to v¢etné cyk-
lostezky a cest pro pési.

V oblasti Jeneweinovy ulice ulice bude
postavena reten¢ni nadrz o objemu
8 600 krychlovych metr(. Bude zachy-
covat vykyvy v kanalizaci na patndact
kilometrd dlouhé kmenové stoce B, kte-
ra lemuje v Brné levy bieh feky Svratky.
Vodu vsak nejen zachyti, ale oddéli jeji
nejSpinavéjsi ¢ast od pomeérné cisté.
Podle dlouhodobého sledovani v Brné
poradné zaprsi v priméru pétaosmde-
satkrat za rok. Na jihu Brna pfi vétsich
destich pretékd jednatficetkrat rocné
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voda ¢i chcete-li splasky z kmenové
stoky B do Svratky a do Staré Podavky Ci
Svitavského nahonu. Voda sice postup-
né odtece, necistoty viak zUstavaji v ko-
rytech a zivotni prostredi tak trpi.

Po postaveni retencni nadrze bude pre-
tékat v tomto misté do Svratky vodni
masa ze stoky jen pfi nejvétsich des-
tich. Pokud vychazime z dlouhodobych
prehledl srazek tak sedmkrat ro¢né. Ve
srovnani se soucasnou situaci s jednim
zasadnim rozdilem. Do zminéného na-
honu a feky bude pfepadat misto ,kla-
sické” kanalizacni smési podstatné Cistsi
voda.

Retencni nadrz Jeneweinova je navrze-
na jako podzemni objekt hluboky dva-
cet metrQ. Sklada se z vnitini a vnéjsi
¢asti o objemech 4 000 a 4 600 m3. Jak
bude systém pracovat? Béhem vétsich
srazek, kdy se ve kmenové stoce B se
zvysi objem destovych vod, zacne tato
vodni masa prepadavat do vnitini na-
drze. Voda zacne rotovat. Nejvétsi zne-
¢isténi se bude tocit ve stiedu nadrze,
odkud jej bude technika od¢erpévat do
kmenové stoky B. Dalsi voda bude pre-
padavat do vnéjsi nadrze, odkud ji bu-
dou po skonceni srazek cerpadla cerpat
také do kmenové stoky stoky B.

Ivo Klemes

Kanceldr primdtora mésta Brna

s prispénim Odboru investi¢niho a Odboru tizem-
niho pldnovdni a rozvoje MMB

a Brnénskych komunikaci

www. europointbrno.cz

Nad podzemni nadrzi bude i zelen

Retencni nadrz Jeneweinova zamezi pretékani splas-
kd ze strategické soucasti brnénské kanalizace, tedy
zkmenové stoky B do feky Svratky, Svitavského nédho-
du a Staré Ponavky. Necistoty z kanalizace nebudou
zanaset koryta téchto tokl. A samotna reten¢ni nadrz
je projektovana tak, aby jeji provoz nejen neposkodil
kvalitu bydleni v této ¢asti, ale aby tam vznikl park.
Nadrz je totiz umisténa v podzemi. Na povrchu bude
pouze maly provozni objekt a kolemjdouci bude vidét
také lapdaky pisku umisténé nad potrubim vedoucim
k nadrzi. Z bezpecnostnich divodd budou tyto malé
stavby oploceny. Kolem vsak bude parkova zeler.
Kontrastuje to tak se stavajicim stavem, nebot dlouhé
roky tento prostor znehodnocovaly letité garaze a dal-
i zanedbané objekty.

Vlastni provoz nadrze pak v zddném pfipadé nebude
poskozovat kvalitu Zivota obyvatel této ¢asti mésta.
Predstavte si jeden z osmi desitek destovych pfiva-
10, které podle dlouhodobych sledovani spadnou na
Brno. Smés splaski z kanalizace a vody z nebes za¢ne
plnit mimo jiné také kmenovou kanaliza¢ni stoku B.
Retencni nadrz v kritickém obdobi splini svou funkci,
tedy vodu zachyti, za¢ne ji Cistit, odbornici uvadéji po-
jem,predcisti’, a postupné ji pusti do stoky B smérem
na cisticku v Modficich.

Cerpadla jsou navrzena tak, Ze obsah retenéni nadrze
v Jeneweinové se do osmi hodin po skon¢eni destové
udalosti vyprazdni. Pak nastane ¢isténi nadrze. Na jeji
stény a dno zacne proudit z trysek voda, kterd dosud
byla ve specidlnim zasobniku. Jeho objem je uzplso-
ben na dvé oplachovani. Poté je mozné opét napustit
tento zasobnik z vodovodni piipojky a oplachovani
opakovat. Po téchto ukonech je nddrz vycisténa a pri-
pravena na dal3i destovou udalost.

(ik)
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Soucasny neporddek, tedy gardZe na budoucim
stavenisti retenc¢ni nddrze.
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Prestavba zelezni¢niho uzlu v datech

m 1992
Stanovena vychodiska pro prestavbu uzlu: devét
variant feseni polohy nadrazi.
Mezindrodni expertiza k nadrazi: nejvhodnéjsi je
odsunuta poloha.
m 1994
Zastupitelstvo Brna schvalilo uzemni plan mésta
s nadrazim v odsunuté poloze.
H 1997-1998
Podrobna dopravné-urbanisticka studie potvrdila
odsunutou polohu nadrazi.
H 2002
6. 5. Vlada schvdlila prestavbu uzlu s nadrazim
v odsunuté poloze.
H 2003-2005
Zpracovani odbornych studii k prestavbé uzlu,
vcetné posouzeni vlivu na zivotni prostredi.
H 2004
9. 10. Referendum o poloze nadrazi nebylo zavaz-
né pro nizkou ucast volicl (27,9 %).
H 2006
Stavebni urad vydal tzemni rozhodnuti o prestav-
bé uzlu.
H 2007-2010
Vybudovani 1. ¢asti odstavného nadrazi, uvodu
pro prestavbu brnénského uzlu.
H 2008
Projekcni prace na dokumentacich pro stavebni
povoleni.
Soud zrusil tzemni rozhodnuti o prestavbé uzlu
a vratil je k novému projednani.
H 2010
9. 7. Stavebni ufad vydal nové izemni rozhodnuti
o prestavbé uzlu. Neni pravomocné. Odvolani po-
dalo 23 obcanl a pét pravnickych osob. Projedna-
va je ll. instance. Pokud vyda pravomocné rozhod-
nuti, mUze investor pozadat o stavebni povoleni.
26.9.Vlada schvdlila rozpocet SFDI pror.2011. Pre-
stavba uzlu v ném neni zahrnuta.

Financovani projek¢nich praci je zajisténo, takze
pokracuji. (ik)

V rozpoctu statniho fondu
neni zahrnut uzel v Brné

Rozpocet Statniho fondu dopravni in-
frastruktury (SFDI) na rok 2011 schva-
lila v zavéru zafi viada Ceské republiky
s tim, Ze prestavba brnénského ze-
lezni¢niho uzlu v ném neni zahrnuta.
Navrh rozpoctu fondu predlozila vla-
da spolu s ndvrhem statniho rozpoctu
Poslanecké snémovné. Zastupitelsky
sbor je mé projednat do konce letos-
niho roku.

Finance pro projek¢ni prace na pre-
stavbu uzlu nastésti v seznamu SFDI
jsou, takze alespori takto muize pokra-
Covat pfiprava celého dila.

V rdmci skrtli soucasné vlady neni nic
snadnéjsiho nez dat zamitavé stano-
visko pro financovani prestavby br-
nénského uzlu. Tato rozsahla stavebni
akce s naklady 20,4 miliardy korun
nema totiz pravomocné Uzemni roz-
hodnuti. Statni rozpocet tvofi zasadni
pilit pldnovanych ¢i predpokladanych
financi pro tuto akci. DalSi neméné vy-
znamny objem prostredkd by mél pfi-
jit z unijnich fondu a finan¢né se maji
na preméné uzlu podilet také mésto
Brno a Jihomoravsky kraj.

Dvacet miliard pro prestavbu uzlu je
nepochybné velka castka. Pro pred-
stavu o nakladech na dopravni stavby
je vhodné uvést, ze v zavéru zafi ote-
vieny silni¢ni obchvat na jihozdpad-
nim okraji Prahy v délce 23 kilometr(
stal 18 miliard korun bez DPH, Kralo-
vopolské tunely v Brné maji rozpocet
zhruba 8,1 miliardy a v kvétnu letos-
niho roku dostavéna prvni ¢ast prvni
etapy odstavného nadrazi ma hodno-
tu presahujici tfi miliardy.

Brno ma z hlediska silni¢ni i Zelezni¢ni
dopravy v ramci stfedni Evropy stra-
tegickou polohu. Prijezd Zelezni¢nim
uzlem je viak 3patny. Zelezni¢ni traté
vétsinou stavéné v devatenactém sto-
leti vytvorily spletenec tras, a hlavné
neumoznuji vlakim jet rychlosti od-
povidajici potfebdm 21. stoleti. Brno
ma ndadrazi s vypravni budovou po-
stavenou na zacatku dvacatého stole-
ti. Potfebuje kvalitni nddrazi s rovnymi
nastupisti o délce 400 metrd, s bezba-
riérovymi pristupy pro cestujici, s par-
kovisti a s napojenim na dalsi druhy
hromadné dopravy.
Prvni vlak pfijel do Brna v cervenci
roku 1839. Pred témér sto lety vznikla
myslenka sjednoceni systému kolejist
a vytvoreni jednoho prajezdu Brnem.
V devadesatych letech minulého sto-
leti se zacala hledat konkrétni cesta
k rozpleteni brnénského Zelezni¢niho
uzlu. Vyvoj je ve zkratce uveden v pre-
hledu v levé &asti stranky.
Pro aktuadlni stav této akce je dulezité,
7e na jare letoSniho roku podaly statni
organizace Sprava Zelezni¢ni doprav-
ni cesty a mésto Brno zastoupené
svou akciovou spolec¢nosti Brnénské
komunikace zadost stavebnimu ufa-
du Brno-stfed o vydani tzemniho roz-
hodnuti. V pofadi jiz druhého. Pokud
nabude pravni moci, mohou investofi
zazadat o stavebni povoleni. A pre-
devsim jednat o financich ze statniho
rozpoctu pro tuto stavbu.
Ivo Klemes
Kanceldf primdtora mésta Brna
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ZELEZNICNi UZEL A JIZNi CENTRUM

Véda a vyzkum potiebuji
i kvalitni dopravni spojeni

P

Brno se ma do budoucna stat centrem
vyzkumu a vyvoje Ceské republiky. Zda
se, Zze to neni prfehnané tvrzeni vzhle-
dem k poctu vyzkumnych a vyvojo-
vych center, do nichz jiz plynou nebo
budou plynout finan¢ni prostiedky
z evropskych strukturalnich fondd, ze-
jména v ramci Opera¢niho programu
~Vyzkum a vyvoj pro inovace” Jako
daldi argument Ize pouzit i skute¢nost,
ze pomér poctu vysokoskolakl studu-
jicich na brnénskych vysokych skolach
ku poctu stalych obyvatel mésta je jed-
noznacné nejvyssi ze vsech mést v re-
publice.

Lze vsak tuto vizi jakéhosi ceského
,Silicon Valley” dotdhnout k realizaci
bez pfislusné infrastruktury, zejména
bezproblémového spojeni se svétem?
Hluboko v paméti mam zakotvené
vzpominky na spolupraci s nékdejsim
Statnim vyzkumnym Ustavem pro stav-
bu stroju v Praze-Béchovicich. Tento
ustav byl soucasti jakéhosi ,Hvézdné-

ho méstecka”, v némz pracovaly stovky
vyzkumnik( z celé Prahy. Spojeni? Hr{-
za! Desitky autobust vozily lidi do pra-
ce jednou denné tam a zpét. To ovsem
bylo jesté v dobé, kdy cesky vyzkum
od svétového oddélovala Zelezna opo-
na. Jednalo se tedy o jakysi izolovany
+mikrosvét”. Jenomze pokud maji byt
dnes budovand centra jako CEITEC,
ICRC, NETME a dalsi skute¢né kon-
kurenceschopnd, je nezbytné védce
a vyzkumniky nejen do Brna pfildkat,
ale zajistit jim i potfebny komfort, aby
jim to zkratka stélo za to.
A jak na tom jsme? O pravidelném le-
teckém spojeni se svétem se neda mlu-
vit. Dobre, budme realisty. Ve Vidni je
rozhodné vétsi a frekventovanéjsi letis-
té nez v Praze, které nam ono spojeni
se svétem zajisti (navic se tak vyhneme
nevyzpytatelnému spojeni po dalnici
D1). 1 z Vidné se vsak musime do Brna
rychle a pruzné dopravit. Z blizsich
mést okolnich zemi muize byt Zelezni¢-
ni doprava i rychlejsi nez letecka. Ale
jak ji zajistit s existujicim nadrazim? Uz
se mi stalo nékolikrat, ze kolegové ze
zahranici velmi vahali, zda s ndmi spo-
lupracovat, kdyz si na misku vah polo-
zili tento problém. Myslim si, Ze véci se
maji délat bud’ poradné, nebo vibec.
Kvalitni vyzkum a vyvoj bez kvalitniho
spojeni se svétem neni v dnesni dobé
mozny. Kdyz se tedy investuji penize
do vyzkumnych a vyvojovych center,
musi se investovat i do dopravni infra-
struktury. Jinak se ty velké ,vyzkumné
investice” hodné znehodnoti.
prof. Ing. Petr Stehlik, CSc.
vedouci projektu NETME Centre
(Centra novych technologii pro strojirenstvi)
www.netme.cz

Pripomenuti stavu v 60. letech

V prvni poloviné Sedesatych let minulého stoleti
vedly kolem vypravni budovy hlavniho nadrazi
dva silni¢ni pruhy jednim smérem. Projet s autem
bylo relativné snadné a dokonce se dalo na rozdil
od dneska v téchto mistech i zaparkovat. Kolik ro-
din se vsak tenkrat mohlo pochlubit tim, ze vlastni
vlz? Plocha také nebyla tak zahlcen cestujicimi,
ktefi pfestupovali z tramvaji na vlaky a autobusy.
Jiz tenkrat vsak byl v pfednadraznim prostoru vét-
i provoz a pomérné velka frekvence lidi. Byl tedy
nejvyssi ¢as hledat feseni, to znamena projektovat
a zacit stavét novy moderni prestupni uzel s no-
vym vlakovym nadrazim.

(ik)
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Mycka slouzi zeleznici

Vjizni ¢asti Brna postavilo v letech 2007
az 2010 sdruzeni firem pod ndzvem Br-
nénsky drak Gvodni ¢ast odstavného
nadrazi. Jedna se o tzv. nultou etapu
prestavby brnénského Zelezni¢niho
uzlu. V rdmci této stavebni akce vybu-
dovalo také mycku kolejovych vozidel.
Pracuje ekonomicky a ekologicky zaro-
ven, nebot pouziva destovou vodu, do
které pridava cistici prostfedky podle
charakteru znecisténi lokomotiv, va-
gond a vlakovych souprav. Zelezni¢ni
$pinu pak odstrani filtry a mycka vodu
bud vypusti do kanalizace, nebo pou-
zZije k dal$imu cisténi. (ik)
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Prestaveét stavajici nadrazi:
rana zivotnimu prostiedi

Hlavnim cilem pfipravované investice pod nazvem
Prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno, vyplyvajicim pre-
devsim ze snahy o naplnéni mezinarodnich dohod,
je vybudovani prijezdu méstem Brnem. Mezinarod-
ni dohody maji za kol zrychleni a zvyseni komfortu
prepravy osob a zbozi v rdmci tranzitnich koridort
prochazejicich Ceskou republikou. Stavba propoji
v minulosti k hranici mésta modernizované useky
trati od Ceské Trebové a Breclavi. Na tomto prdjezdu
je potom navrzeno moderni nové osobni nadrazi.
Na polohu osobniho nadrazi ve mésté Brné se v mi-
nulych desetiletich zpracovavala celd fada studii,
které doporucovaly vystavbu nadrazi v nové polo-
ze. Tyto studie zohlednovaly nartstajici dopravu,
finan¢ni naro¢nost, vlastni technické feseni, zivotni
prostfedi a dopad na Uzemi. Vysledkem tedy bylo
zapracovani prdjezdu a nové polohy nadrazi do
uzemniho planu tak, aby byl umoznén rozvoj celého
Uzemi mésta, zejména jeho jizni ¢asti.
Jedno srovnani. Staré autobusové nadrazi u hotelu
Grand slouzi v soucasné dobé pouze zijezdovym
autobusiim a nékterym soukromym autobusovym
dopravclim. Tézko si Ize predstavit, Ze by v soucasné
dobé z tohoto autobusového nadrazi jezdily jesté
vsechny autobusové spoje, které nyni jezdi na Zvo-
narku.
Zivotni prosttedi v oblasti starého autobusového
nadrazi by se ocitlo v katastrofalnim stavu. Neustaly
hluk, vyfukové plyny, nedostatek parkovacich mist,
nedostatek stani pro autobusy a mezi tim proudy
cestujicich by v dopravnich $pickach zpUsobovaly
totdlni kolaps.
A presné takova situace by nastala, kdyby se nové
nadrazi postavilo v misté stavajictho. Maly prostor
ohraniceny na jedné strané historickym centrem
a na druhé strané obchodnim domem Tesco neu-
mozni postavit nadrazi v parametrech 21. stoleti.
Je potreba si uvédomit, ze toto nadrazi by se rekon-
struovalo za provozu nékolik let, a to v zavislosti na
dostupnych investi¢nich prostredcich. Po dobu vy-
stavby by se zde vyrazné zhorsilo Zivotni prostredi
v kategoriich, jako jsou hluk, vibrace, prasnost. Neu-
stalé objizdky a provizorni cesty pro pési by tak po
mnoho let obtézovaly nejen cestujici verejnost, ale
i ostatni ob¢any mésta Brna. V draznim provozu by
byl také zasadnim zpUsobem narusen systém inte-
grované dopravy.
Nadrazi v nové poloze na modernizovaném pruljez-
du méstem je stavba, kterd prakticky nevyzaduje
témér zadnych provizornich stavl a z hlediska zivot-
niho prostredi a vazeb na okoli je daleko Setrné&jsi
a financ¢né podstatné levnéjsi. Argument, ze néktera
mésta maji nadrazi v centru, |ze vyvratit protiargu-
mentem, Ze jsou i jind mésta, kde jsou nadrazi mimo
sttredy mést, jako napf. Berlin, Drazdany, Kosice, Vi-
den, Ostrava nebo Sofie.
Ing. Jifi Moldk
projektant staveb Zeleznicni infrastruktury




